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Resenarsforum over betankandet Hoghastighetsbanor — ett hallbart
samhallsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74)

Resenarsforum foretrader kollektivresendrerna i Sverige pa riksniva i nara samarbete med ett
trettiotal lokala resenarsgrupper. Antalet medlemmar-intressenter i landet uppgar till drygt
6000 personer. Kollektivresenarernas intressen bevakas nar det galler resor med tag, buss och
bat.

Vi har i vart yttrande valt i forsta hand inriktat oss pa de aspekter som ar av priméar betydelse
for resendrerna.

Samordning med ovrig tagtrafik och 6vriga trafiksystem

Hoghastighetstdg kommer av merparten resenarer inte att uppfattas som ett separat eller
isolerat trafiksystem. Byte mellan hdghastighetstag och regional- eller lokaltag och 6vrig
lokaltrafik kommer att ske i minst samma omfattning som mellan dagens X2000-tag, 6vriga
tag och lokaltrafik. Hoghastighetstagen maste darfor inga i dagens tidtabellssamordning saval
av trafikeringsskal som for att ge resendrerna attraktiva forbindelser med korta bytestider och
korta totala restider. Av samma skal maste hoghastighetstagen inga i ett nationellt samordnat
informations- och biljettsystem.

Restidsmal

| betankandet formuleras restidsmal for huvudrelationerna. Dessa innebér en stor skillnad i
genomsnittlig reshastighet fran drygt 150 km/tim Malmo- Goteborg till runt 230 km/tim
Malmo — Stockholm. Malséttning vad géller den senare relationen &r ambitiés och dven en
nagot langre restid, dock klart under tre timmar, torde vara konkurrenskraftig. Restiden pa
Vastkusten Malmo — Goteborg ar i langsta laget for att mota konkurrensen fran E 6, men ett
helst snabbt fullféljande av utbyggnaden av Véastkustbanan och en ny generation tag som kan
tillvarata banans mojligheter &r det enda realistiska alternativet.

Forbattrad punktlighet och regularitet
Dagens X2000-trafik och da i synnerhet trafiken pa Malmolinjen som passerar tre
storstadsomraden med tat lokal- och regionaltrafik uppvisar klart otillfredsstallande
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punktlighet. Hoghastighetsbanorna kommer genom kapacitetsokningen och separeringen av
snabba persontag fran évriga tag att skapa forutsattningar for en betydligt hogre regularitet
och punktlighet. Detta ar en ur resenarssynpunkt hégst valkommen kvalitetsforbattring som
aven okar jarnvagens attraktivitet. For de operatérer som kommer att bedriva trafik pa
hdghastighetsbanorna innebar detta troligen betydligt 1agre kostnader for ersattningstrafik
restidsgarantier mm an i dag. Aven for évriga operatorer och deras resendrer ar fordelarna
uppenbara med sékrare anslutningar, reducerad véantan pa forsenade tag och farre konflikter
vad galler tillgang till banan.

Trafikeringen under utbyggnadsfasen

Utbyggnadsfasen kan inte ses som en parantes utan en period da trafikeringen successivt
etableras och trafikunderlaget byggs upp. Den samhallsekonomiska Iénsamheten i en
utbyggnad av ett hoghastighetsnat torde hogst patagligt paverkas av hur, hur snabbt och i
vilken omfattning detta kan ske. Utredningen forutser en projekterings- provnings- och
utbyggnadstid pa ca 15 ar. Erfarenheterna fran utbyggnaden av Vastkustbanan mellan Lund
och Goteborg samt Adals- och Botniabanorna indikerar att betankandets totala tidsram maste
bettraktas som patagligt optimistisk och forutsatter dels en sammanhallen kontinuerlig
planering, provning och utbyggnad och dels att inga “’bakslag” vad géller finansiering och
tillatlighetsprévningar forsenar projektet. Infrastrukturforvaltarens och operatorernas
planering maste vara tillrackligt flexibel for att kunna hantera den ofrankomliga osékerheten i
saval utbyggnadstakt som den ordning i vilken de olika banstrackningarna kan fardigstéllas
och tagas i drift.

Trafiken mellan Stockholm och Malmé/Lund kan nyttja det forst fardigstallda banavsnittet
mellan Jarna och Aby och sedan i tur och ordning de dérefter 6ppnade avsnitten fram till
Gripenberg. Sodra stambanan soderut fran Gripenberg kommer att forbli den snabbaste véagen
till Lund/Malmo/Kastrup (som ar det priméra resmalet) anda fram tills dess banan Gripenberg
—Jonkoping — Varnamo — Markaryd med anslutning till Hassleholm ar fardigbyggd.

En upprustning av strackan Malmo — Hassleholm saval vad géller hastighetsstandard som
kapacitetshéjning bor ske samtidigt med utbyggnaden fran Jarna mot Norrkoping sa att
kapacitetsbegransningarna i Skane inte bromsar en 6nskvéard trafikutveckling. Aven for
strdckan Gripenberg - Nassjo — Hassleholm bor rimliga forbattringar vad géller kapacitet och
hastighet provas. Ju tidigare och snabbare trafikutbudet mellan Skane och Stockholm kan
forbattras vad galler restider och punktlighet desto béttre ar de langsikta forutsattningarna for
en hoghastighetshana till Skane.

Utformning av och tillgang till fordon

Saval en utokad och utstrackt arbetspendling med tag i stallet for med bil, som ett utokat
andpunktsresande till foljd av en overflyttning av resenarer fran flyget, forutsétter en
disposition och inredning som ger goda arbetsmdjligheter ombord pa taget. Ur
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resenarens synvinkel ar det ytterst angelaget att de nya tag som kommer trafikera
hoghastighetsbanorna erbjuder en standard som tillvaratar tagets méjligheter. De allvarliga
misstag som i detta avseende skett vid upphandlingen av X31- och X40-tagen far inte
upprepas. Den mer generdsa (jaimfort med kontinenten) “vagnskorgsprofil” som dr mojlig i
Sverige maste utnyttjas.

Hoghastighetstagen kommer att svara for en avsevard del av anslutningsresorna till och fran
de storre flygplatserna. Det galler bade i Sverige och visar sig — mycket tydligt — pa
kontinenten. Erfarenheterna fran Oresundstagen pekar entydigt pa att detta innebar manga
resenarer med mycket bagage och darmed pa behovet av generdsa och lattillgangliga
bagageutrymmen.

Sa snart den forsta nya banstrackningen ar fardig att tas i bruk bor de forsta av de nya tagen,
med mojlighet att nyttja banan hastighetspotential vara klara att sattas i trafik. Eftersom
trafiken under ett antal ar kommer att bedrivas saval pa de nybyggda hoghastighetsbanorna
som pa dagens (da delvis utbyggda) bannat behovs tagsétt med en hog maxhastighet (6ver
250 km/tim) och oundgéngligen med korglutning d v s ett tagsatt baserat pa samma
grundkoncept som “Grona tiget”. For dvrigt 4ven samma tagtyp som ar langsiktigt optimal
for att sattas i trafik pa Vastkustbanan, Norgebanan, Ostkust- och Botniabanan. Att 6verga
fran fordon lampade for ett kurvigt jarnvagsnat till fordon enbart lampade for spar utan
patagliga kurvor later sig inte goras i en handvandning. Forst nar hoghastighetsbanorna ar
kalra i sin helhet kan tag utan korglutning sattas in. Det handlar om en fordonsgeneration.
Och banan maste utnyttjas sa snart den ar klar med fordon som klara bade hogre hastigheter
och kurviga éldre spar. De nybyggda strackorna far inteligga daligt utnyttjade for att det inte
finns lampliga tag att satta in.

Infrastrukturforvaltaren maste noga folja de potentiella operatérernas planer vad galler fordon
for trafikering av de nya banorna och vara beredd samt dven ges legala mojligheter att i ett
initialskede medverka till att lampliga fordon anskaffas och finns tillgéngliga frén dag ett”.

Stationsutformning och service

Varken hoghastighetstagen eller dess passagerare stéller annorlunda krav pa
stationsutformning och service an t ex dagens X2000-trafik. Den forvéntade trafiktillvéxten
kommer pa sikt att ta mer sparkapacitet i ansprak pa stationerna och fler resenarer kommer att
passera stationerna. Betidnkandet redovisar ett berdknat 6kat resande i storleken 6 miljarder
personkilometer per ar vilket grovt kan dversattas till 40000 — 60000 nya dagliga tagresenéarer
pa sikt med hoghastighetstagen. Detta 6kande resande kommer att ske mellan ett 15-tal
stationer.

Trafiken med ’nya hoghastighetstdg” mellan Stockholm och Skane kommer successivt att
ersétta dagens X2000-trafik Har kommer dagens taglagen in och ut fran ’Stockholm och
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Malmo i kombination med langre tagsatt rimligtvis att kunna svalja trafiktillvaxten under
atskilliga ar.

Stockholms C rustas nu upp bl a med battre gang- och trappforbindelser samtidigt som
Citybanans nya underjordiska station om ett antal ar tillkommer att avlasta dagens Stockholm
C. Goteborg C har nyligen utvidgats liksom f 6 Lund C. Malmé C byggs om och utvidgas vad
galler utrymmen for resenarer och serviceinrattningar for dessa. Om ett ar kommer dessutom
manga av dagens resenarer pa Malmo C flytta till station Triangeln. Var uppfattning &r att de
tre storsta stationerna borde ha kapacitet for hoghastighetstagens resenarer under atskilliga ar
framat.

Alla mojligheter vad galler bytesmojligheter till och fran 6vriga banor med persontrafik maste
tas tillvara vad galler lokalisering av stationer. Stationsutformningen maste ta fasta pa korta,
lattillgangliga och tydliga bytesvégar, liksom bytena till lokal kollektivtrafik maste vara lika
enkla och tydliga.

Andelen resenarer som nyttjar bilen till och fran taget torde dka jamfort med i dag pa grund
av den forvantade dverféringen av resenarer fran flyget. Manga som idag kor bil pa halvlanga
strackor kommer att finna att de kan kombinera bil och tag. Goda och tillrackliga
parkeringsmojligheter i ndra anslutning till stationerna ar darfor av utomordentlig betydelse
for tagets attraktivitet. Fler kommer ocksa att cykla pa kortare strackor, varfor dven
cykelparkering maste byggas ut.

Pa flera orter som t ex Varnamo, Ulricehamn planeras for perifera stationslagen. Dessa
stationer maste, om de ej kan repliera pa narliggande service, kunna erbjuda en service
motsvarande en medelstor flygplats. Trygga 6vervakade parkeringsplatser &r hér en
nddvandighet.

Kurt Hultgren

Kurt Hultgren
generalsekreterare Resenérsforum
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